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G-PDWER M6 HURRICANE |

racias a los avances
en el mundo de la
tecnologia, hoy en
dia muchos de quie-
nes no se pueden permitir un
coche deportivo tienen la posi-
bilidad de revivir las sensacio-
nes al volante en uno de ellos.
Esto lo hacen posible los vi-
deojuegos, cada vez mas avan-
zados y capaces de recrear

fielmente la realidad, tanto en
realismo como en dindmica.

Asi, hoy en dia, hay algunos
a través de los cuales puedes
competir en Modnaco, Spa,
Nordschleife... Pero claro,
nunca es lo mismo. Es como
tratar de saciar a un tuareg
con un chupito de agua, o co-
mo tocar una guitarra eléctri-
ca sin amplificador.

' SPEEDART BTR-XL 630 _;

Asi que, como tengo la suer-
te de ser redactor de Pruebas,
dejo el mando de la consola a
un lado y bajo al garaje de la
redaceion, donde me esperan
los dos coches con los que me
loca trabajar esta semana.

Primero giro la llave del
Porsche 911 Turbo Cabrio
preparado por Speedart, que
ahora se llama BTR-XL 630

{BiTurboRacer Extralarge con
630 CV), y literalmente, rompe
el aire con un senido atrona-
dor. iUps! El pulsador para
abrir las tapas de las salidas
de escape estd activado... Lo
siento mucho, queridos veci-
nos, Espero que ninguno estu-
viera durmiendo la siesta.

En punto muerto, los deci-
belios se desgranan inquietos
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DATOS TECNICOS G Power M6Hurr. | Speedart XL 630 detras de mi. Los seis pistones
0,8 | , bitury se deslizan por el bloque de
Delantera, fong 3.6 litros. Speedart les facili-
livas a0/ ta el trabajo por medio de un
| 4055 | L0010 filtro deportivo. nuevo colec
T tor y catalizador deportivo. El

WHD. Bicompeesar

G2 10x 75,2 mm 100 %

120:1 turbo VTG polenciado (con
| e3sovaziog las palas de la turbina regula-

175.Cv/Btrn ~ bles), con refrigeradores mis
340 Nm 2 4.000 rpm grandes, imprime mas aire en
las cimaras de combustion, y
ademis, hay una gestion elec-
trdnica modificada. El resulta-
doson 630 CV adicionales (150
mis que la version de serie).

Técnicas afinadas
para aumentar
la potencia

Aparte, ahora martillean en el
cigiienal 880 Nm de par (220
mis). El embrague de serie no
soporta tan apabullanie entre-
gade fuerza, y se hatenido que
instalar otro especifico.

Con estas modificaciones, el

127 LV /Mitee

Laja e camiwos

Froms i

| pesofpotencia

i d Carga

_,--'::p‘ . Speedart mejora la capacidad (e e

. . : de acelerar del 911 Turbo Ca- . G-POWER M6 HURRICANE |
En el vano motor del BMW, El Speedart te deja alucinado, yen  |yrio, de manera que ahora cu- —
G-Power instala dos compresores ello tiene que ver su motor: bre los 100 km/h desde parado
y su periferia debajo muy buena la media de consumo en 3,7 segundos, en lugar de

dad maxima escala desde los

TR G PovierMeHurr. | SpesdartxLgo  10s 4.1 anteriores. ¥ la veloci-

Peso envaon

2050 g

137100 km

A80km

|63 k2

GPower M6 Hurr. | SpeedartXL 630

VELOCIDAD MAXIMA
Medicion por GRS

335 km/h

330 km/h

G Power M& Hurr. | Speedart XL 630

si buenas cualidades de este
superdeportivo, y se mantiene
perfectamente gobernable y
apto para viajar.

Y en cuanto a la configu-
racidn estética, no faltan los
asientos con tapizado ajedre-
zado que rememora a los Pors-
che clisicos, el volante depor-

) I s | s - 310 hasta los 330 km/h.
i P 185 Afortunadamente, la
=T 1. 1 5. preparacién de Speedart [
_I ,-':'_ll':_ ,::,'3 no perjudica las buenas SPEEDART BTR-XL 630 ]
i a5 T, maneras del coche, a pesar -
il —— del incremento de potencia. El que tenga esta vista ante si, enseguida se dard cuenta de en qué Liga juegan estos deportivos. Y si los oye, mas ain
aos | 19s Los nuevos muelles H&R,
que reducen la altura de la
15¢ 165 carroceria en 20 milimetros y "“L““IEM‘ES frenos de F-Pa‘!\ler embellece el
455 ol las estabilizadoras reforzadas, serie se complementan interior, pero no toca el
E..’. ,I:_“ junto con los frenos Brembo y con discos, pinzas y diseiio. Muy conseguida
— s = las ruedas de 20”, no merman pastillas nuevos: dan estd la ‘banda sonora’
Bm e su carfcter, mas bien al un gran resultado de sus cuatro escapes
wem Hom contrario: mejora las ya de por

Madelo de serie 127.900euros |  158.294 euros tivo en dos tonalidades y el kil
Preparaciin aerodinimico. El ajedrezado es como Ruedas mds grandes, frenos
Carmogeria = 3490 13426 En comparacion, la aparien- el que llevaron muchos mds grandes. G-Power

10640 L4 cia de su rival, el BMW M6 pre- Porsche hace afios, ha aplicado muy bien fa

24.500 10857 parado por G-Power, es mds y tendrd amantes y foirmula: sus atractivas

6324 1128 aburguesada. Aparte de sus d

- E etractores porque son llantas de 21 pulgadas

2368 uedas de 2 oz el i _

a5 r.».\..-l' newmatica 1 255 [ ::':: l]l:I:Li'::wl:;'l{LlrLuhll I]J]l::'i !|t1:1l: 3-:11_:‘:--:::;“ lamativos, Los aslentos muerden el asfaltoy se
Precia unidad probada 175.149 euros 216.884 euros de sus escapes, no hay nada que agarran perfectamente detienen con rabia
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permita deducir de lo que es ca-
paz este vehiculo.

Un vistazo bajo el capd da
mis pistas: G-Power ha ade-
rezado el 10 cilindros con un
juego de dos compresores,
nuevo tren de rodaje y refri-
geracion. La combinacion del
revolucionado V10 y sobreali-
mentaciom cambia bastante la
percepcion inicial. La potencia
del M6 se ha elevado hasta los
635 CV (128 mis) y el par hasta
los 600 Nm (80 méas).

La gestidn electronica modi-
ficada eleva la velocidad méxi-
ma y permile a este G-Power
volar a 335 km/h. La contra-
partida: con esta preparaeion
desaparece el Launch Control.
De esta manera, ya no se con-
trola el deslizamiento de las
gomas como sucedia con el
M8, por lo que hay que con-
trolarse...

A pesar de semejante incre-
mento de potencia, el 0 a 100
km/h de 4,8 segundos apenas
varia respecto a la cifra del
modelo de serie. Las ventajas
se aprecian en el 0a 200 km/h,

donde le rasca 1,6 segundos al
modelo de serie.

También compensa inverlir
en el producto de G-Power si
se atiende a factores como la

El G-Power M6
hehe demasiado
combustible

agilidad o el comportamiento
en curva. La reduceion de al-
tura respecto al suelo y el en-
sanchamiento de las ruedas
le sientan realmente bien al
coupé de BMW. Lo que per-
manece invariable es su peso
de dos toneladas, con las que
la téenica del preparador lu-
cha palpablemente. Con todo,
necesita mis espacio en el pa-
so por curva gque el Speedart,
400 kilos mas ligero.

Eso si: los frenos Brembo de-
muestran una potencia consi-
derable en cualquier situacion,
algo que da mucha confianza
a la hora de rodar fuerte. Ade-
mis, con ocho pistones de-
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lante y seis detris, discos mis
grandes y pastillas con mayor
capacidad de mordida, son
capaces de contener la pro-
pulsidn y detener el coche con
consistencia incluso después
de muchas frenadas al limi-
te, manteniendo también un
buen tacto del pedal.

5i bien en este apartado el
M6 sorprende favorablemente,
no sale bien parado al compa-
rarlo con el Speedart, que se
aprovecha de la buena base de
los frenos del Porsche, que se
lo pone dificil ala conseguidi-
sima preparacion de G-Power
sobre el MG,

SPEEDART
BTR-XL

W Una base como la del Porsche
911 Turbo ya es de por & una
vencedora nata sin haber pasado
por las manos de un preparador.
Con tedo, Speedart ha hecho
bien su trabajo v ha colocado

un abrumador deportivo sobre
cuatro ruedas,

CONCLUSION © —— &
S 7,

Otra cosa en la que el Spee-
dart sale mejor parado: la efi-
ciencia. Sdlogasto 13,7 litros de
media cada 100 km, mientras
que por las cimaras de com-
bustion del G-Power pasaron
18 litros de media.

Un consumo excesivo, y mas
si se liene en cuenta gque se
queda por detris del Porsche
en todas las mediciones de
aceleracion. De modo que, en
esta comparativa, ni siquiera
el menor precio de partida le
salva al M6. Es un potentisimo
coche gque no consigue supe-
rarlalogradisima preparacion
de Speedart.

G-POWER
Mé& V10

| Técnica muy afinada, estética
mejorada. Hay pocas pegas que
ponerfe a 1a preparacicn de
G-Power, pero su base no tiene
las cualidades deportivas de su
rival, ¥ eso le hace imposible
mantenar el tipa durante esta
comparativa.





